Navod ke stavbé:

Stavba neni slozita, zaéneme vytvarovanim bocnic 2, 3 a el 4. Pfedni zaoblené €asti bocnic (u oken WC)
vytvarujeme podle zaobleni stropu 1. Pozor na partie dvefi, budou ohnuté Sikmo, nejsou do pravého uhlu

Jakmile mame boénice naohybané, zaéneme je letovat letovat strop 1. Udélame to tak, Ze strop polozime
na podlozku. Pak pfilozime bocnici a pfiletujeme libovolny vystupek do otvoru ve stropu. Postupné pfiletujeme
bocnici po celé délce, pficemz kontrolujeme, jestli v§echny vystupky spravné zaklesly. Strop musi byt rovné.
Stejnym zpusobem pfiletujeme druhou bocnici. Dale k bo¢nicim nasadime ¢ela 4. Pomoci zamec¢ku budou
drzet na svém misté a spoje proletujeme. Pozdéji tato mista prebrousime.Nyni do skfiné dame prepazky. Ty
jsou celkem tfi, dvé krajni 5 a jedna zhruba uprostfed vozu 6. Spodni ¢asti prepazek ohneme podle fotografie
a pak nasadime na spravné misto. Diky zameckam opét krasné zapadnou a mizeme je pfiletovat.

Zde musime zvazit, zda-li budeme do vozu v budoucnu instalovat néjaké osvétleni. V tom pfipadé muaze byt
vyhodnéjsi stfedovou pfepazku vypustit. Krajni ovSem doporucuji zachovat kvuli pevnosti skfiné.

Nyni mame hrubou stavbu skfiné hotovou a v dalSi fazi budeme pfipevriovat vnéjsi dily bo€nic 7. Dil polozime
na skiin a vhodnym nastrojem, napr. koli€ky je k sobé provizorné pfipevnime. Potom z vnitfni strany skfiné
oba dily proletujeme v otvorech ve vnitfnim dilu. Doporucuji nejdfiv proletovat jen jeden otvor a pak
zkontrolovat polohu obou dild. Pokud jsou stale ve spravné poloze, proletujeme ostatni otvory.

Po priletovani obou boénic budeme letovat vnéjsi dily u el vozu 8,9. Jesté pred tim vSak pfiletujeme Celnik
vozu 26 k bokim, aby neprfe€uhoval. ¢tvere¢ek pod oknem WC ohneme do pravého Uhlu, pozdéji na ném
bude sedét pojezd.

Vnéjsi dily vytvarujeme 8,9 podle skfiné. Protoze jsou tyto dily menSi a nelze je pfichytit kolickem, rovnou je
pfilepime sekundovym lepidlem. Pak je teprve mizeme z vnitfni strany sletovat. Letovanou ¢€ast pfitlacime na
podlozku, protoze lepidlo muze teplem povolit a dily by se tak pohnuly. Nasledovat budou dvefe 11, 12, které
také nejprve pfilepime a po zaschnuti z druhé strany proletujeme. Stejnym zpGsobem pfipevnime schidky 13.
Naohybame je podle fotky
PFed nastfikem dolepime posledni detaily, na €elech to jsou madla 24, kolejnice stahovaciho méchu 25, a na
bocich vozu u dvefi vika, takové malé ctverecky 25.

Stfechu z odlitku nakonec ke skfini pfilepime, mezery zatmelime a zabrousime. Celou skFin pfipravime nyni
k nastfiku zakladnovou barvou na kov. Po jeji aplikaci provedeme nastfik vagénovou zeleni a stfechu stfedni
Sedou.

Vybereme si variantu ¢ela - bud' starsi s platénym méchem, nebo noveéjsi s navalky. Prvni varianta - z dill
18 a vrchniho 19 navrstvime maketu stazeného méchu. Pokud jsme Sikovnéjsi, mizeme si pomoci
kancelarskym papirem, dily pouzit jako Zebra a vyrobit méch rozvinuty. Natfeme jej opét zakladovkou a pak
na Sedo. Druha varianta - z dilll 20 a 21 vyrobime tunel pfechodu, na néj nalepime odlitek pryzového méchu,
celek nabarvime - tunel zelené, méch cerné, a viepime do cela. Doplnime také c¢erné pfechodové mustky 14.

Nyni si pfipravime okenni ramec¢ky 16 a 17. Vystupky v dolni ¢asti ohneme do pravého uhlu smérem dovnitf
vozu, jsou to stolky. VSechna okna pak stfikneme hlinikovou barvou, doporu€uji ramy z vnitfni strany natfit
barvou krémovou a pozdéji po vlepeni oken i cely interiér vozu.

Ted mame skiin hotovou, finalni povrchovou Gpravu (lakovani) opét popisovat nebudu. A mizeme se
vrhnout na pojezd vozu.Podvozky sestavime podle fotografii, je to jednoduché. Nez budeme pokracovat dale,
musime se ted rozhodnout jak vyresit spfahla. Komu postaci klasické podvozkové sprahlo, které je rovnéz v
nabidce vyrobce, neni nutné délat Zadné upravy, spfahlo po dokonceni celého vozu vytvarujeme a
nalepime.U Bai chci ale pouzit kinematiku Peho, pod podlahu vozu krasné vejde, vyZaduje pouze jednu
Upravu. U podvozku se musi odstranit predni ¢elnik.

Boc¢ni dily k podvozkam pfilepime. Z kazdé strany jsou celkem dva, pfi¢emz mezi podvozkem a druhym
dilem vznikne mezera. Tento dil pfilepime pouze na krajich a mezeru proletujeme a nasledné jemné
prebrousime.

Ted nas ¢eka dalsi rozhodnuti,a sice, budeme-li viiz mit vitrinovy a nebo jej chceme provozovat na kolejisti.
U modelu této fady je jeden omezujici faktor a to jsou schudky pod dvefmi, které brani vyto¢eni podvozku.
Kdybychom na kolejisti méli poloméry oblouku jako u skuteénych trati, nebylo by co fesit. Vétsina z nas ale
nebydli v t€locvicné a proto pouziva tovarné vyrabéné koleje. U stavebnice je s tim pocitano, podvozky
muzeme k ramu pfipevnit klasicky s ¢epem uprostfed podvozku nebo miizeme ¢ep dat do druhého otvoru bliz
k €elu vozu. Tim dosahneme toho, Ze v oblouku vybogi vice zadni ¢ast podvozku a pfedni méné.

prjezdd oblouky jsem mél pfi stavbé nejvétsi obavy, ale viz se na kolejisti osvédcil. Pouzivam profilové
kolejivo Tillig. iz spolehlivé projizdi oblouky 310 mm.

Pak jsem ze zvédavosti zkusil i staré plechové koleje BTTB s polomérem 286 mm. Tohle vlz "za dozoru"
projede taky, ale podvozky a dvojkoli jsou nadoraz, viiz ma snahu vykolejit. Pfi zatizeni a taZzeni by snad
projel, sunuti soupravy do protiobloukll na vyhybkach si ale na takovém poloméru predstavit nedokazu.

Navod sestavil Petr "Jacek" Smutek, www.jacek-modely.cz

Osobni vuz Cai/Bai,
typ 63 Tatra Kopfivnice

Sada dili ke stavbé vozu CSD v méfitku 1 : 120 (velikost TT) vyleptané do 0,3 mm mosazného plechu

O predioze: Park povaleénych étyfnapravovych vozd CSD ma svého nepiehlédnuteliného
zastupce. Je jim viz Bai z Tatry Kopfivnice, vyvijeny od druhé poloviny 40. let, jehoz vyroba zacala
v roce 1952. K jeho kofeniim se musime podivat na Slovensko. Tam totiz byla zahajena
elektrifikace hlavnich trati. Jak to souvisi s popisovanym vozem? Pfedpokladalo se, Ze bude mozno
zvysSit tratovou rychlost na elektrifikovanych tratich na 120 a ve vybranych Usecich az na 150 km/h.
A zde jiz nevyhovovaly dvojnapravové "Rybaky" s max. rychlosti 100 km/h.

A nebyl to jediny popud. Dal§im byla tehdejSi mezinarodni situace, pfesnéji fe€eno studena
valka, a akutni riziko vale¢ného konfliktu v Evropé. A novy viiz mél zastat roli velkokapacitnich
"sanitek" v lazaretnich vlacich. To je také na pohled patrné na jeho konstrukci. Dvojité dvefe mély
usnadnit nakladani nositek s ranénymi. WC a umyvarna byly az na konci pfedstavku, takze
prepazku mezi nastupni ploSinou a oddilem bylo mozno demontovat, stejné jako sedacky. BEéhem
jednoho dne se tak mohl zménit osobni viz druhé tfidy v plnohodnotny sanitni viz. Nékolik desitek
téchto vozu bylo také vyélenéno, upraveno a zafazeno do étyfvozovych souprav Stalych sanitnich
vlaku, coz byly v podstaté mobilni polni nemocnice. Proto napf. nékteré vozy mély také Upravu jako
operacni sal. Tyto viaky mély své stalé domovske stanice, odkud mohly operovat ve vybranych
oblastech uzemi CSSR a mohly také pusobit v ramci CO CSSR v pfipadech velkych primyslovych
¢i zivelnych katastrof.

Vyslednici téchto pozadavk( byl snad na prvni pohled neobvykly, ale pfitom pohledny viz, ktery
byl vyroben pro CSD ve dvou sériich, a to 548 kustl 1.série a 562 kusU série 2., pro osobni zavodni
dopravu pak jesté dalSich 14 kusu dodano do Ostravy - Kunéic zavodu NHKG. Jeho pouziti bylo
neuvéfitelné vSestranné - od nasazeni na dalkovych rychlicich az po roli pfipojného vozu ke
Styfnapravovym motorakim, napt. fady M 262 &i pouziti na smiSenych vlacich mistnich trati.
Tézistém jeho sluzby vSak zlstavala funkce vozu 2. tfidy pravidelnych osobnich vlakd. Pozdégji byly
tyto vozy také upravovany pro potfeby vojenské prepravy, Ci pfestavovany jako obytné vozy
pracovnich vlaka.

Béhem provozu doélo také k nékolika obecnym L’Jpravém pL"Jvodnl'ho Feéeni z nich2 vzhledové

prechodového méchu modernéj§im méchem s pryzovyml navalky a jiny typ narazniku.

Bai typ 63 je celokovovy viz svafované konstrukce pro rychlost az 120 km/h. Délka pfes
narazniky 23 236 mm (u 2. série), hmotnost 33,5 t (u 2. série), podvozky jsou pensylvanského typu
o rozvoru 2400 mm. Topeni je parni a elektrické.

O modelu: Puvodni Gvahy o zjednoduseném modelu k pouZiti na kolejisté vzaly ¢asem za své a
modely byl vyroben ve snaze o ztvarnéni vSech viditelnych detailt. Mustr stfechy je feSen 3D CNC
obrabénim. Stavebnice predstavuje viz 2. série ve stavu ze 60. let. Je mozno sestavit z leptu jak
stahovaci pfechodovy méch, tak pouzit odlévané dily pryzového navalku. Podafilo se vyfesit také
problematicky rejd podvozkud, omezeny zuzenim nastupniho prostoru, takze dokaze projizdét
poloméry od 350 mm. Ale mezi nami - toto opravdu neni viz na vle¢kové ani tramvajové oblouky
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