Pokyny ke stavbé:
1/ Podrobné si prostudujte vSechna schémata. Dily se k sobé pdji za pomoci neutraini pajeci kapaliny na
mosaz, mensi dily mozno lepit napf. sekundovym nebo rychlym epoxydovym lepidlem.

Schémall
Profil stfechy

2/ V mistech ostrych ohybl muzete naleptanou ohybovou drazku protahnout skalpelem ¢&i $pi¢kou noze.. 5

e —

3/ Naohybeijte dily 2 a 3, sestavte je a spajejte spole¢né s dilem 1, ktery uréuje geometrii pldorysu.
4/ Pokracujeme detaily skiiné. Pfipevnime pfechodové mustky 8, pfechodova vratka 9, hak 14, na ¢elnik
madla posunovace 27 a ke dvefim madla 28. Dily dvefi a vnitfni ramecky oken budeme lepit az na hotovy

Bokorys Narys

model.

5/ Dil 15 vytvarujeme na kulatinach vhodnych primérd a pomoci klesti¢ek podle profilu stfechy na
schématu |. Pfedtim je dobré nechat dil stfechy vyZihat,(rozzhavit a nechat volné zchladit), ¢imz se stane
tvarngjsi pro tuto "klempifinu". Stfechu pfiletujte ke dnu stfechy 1 tak, Ze sleduje ptdorys boc¢nic sk¥iné,
tedy nechate volny okap na dilu 1. Na stfechu potom podle naznacenych rysek pfilepte ¢tyfi odlitky
stfeSnich vétrackad.

6/ Vyhnutim rozsoch podvozk( na dilu 16 do pravého Uhlu zahajime stavbu spodku vozu. Tento dil je
nutno upravit podle pouzitého pojezdu (pokud nestavite maketu), popf. rozsochy oddélit a pfilepit pfimo na
pojezd. Od feSeni pohonu se také odviji spojeni spodku a skfiné, které je na modelafi. Podle schématu llI
pak navrstvime dily rozsochy.

7/ Do otvor( v dilu 16 vletujeme makety brzdovych zdrzi 21, na strané s pohanénym podvozkem zdrze s
hadicemi piskovaciho zafizeni 22. Na pohanénou stranu také patfi podvésené skiiné 23 a 24. Na dil 24
pak jesté patfi kryt baterii 25.

8/ Vyrobu vyfuki, svétel a reflektoru nechavame na modelafi. Doporu€ujeme pouzit mosaznych trubic¢ek
vhodnych praméra.

8/ Nyni je na fadé natér. VSechny dily je nutno odmastit a nejdfive natfit zakladni barvou na kovy. Dal uz
pokracujeme modelarskymi barvami. Skfif vozu je karminové Cervena, Zluty pasek poprsnice pod linii
oken vyrobime z nafezaného pasku Zlutého papiru nebo Zluté samolepici félie Sifky 0,7 mm. Stfecha je
stfedné Seda, spodek vozu a ¢elnik rdmu s tahlovym a narazecim Ustrojim ¢erny. Vybrani dvefnich otvor(
na dilech 2 a 3 bude v barvé kovu (hliniku), dosazenim €ervené natfenych dvefi tak vznikne ramecek
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HEKT:TOR

Motorovy viiz fady M 131.1
Sada dilii ke stavbé motorového vozu CSD
v méfitku 1 : 120 (velikost TT) vyleptana do 0,3 mm mosazného plechu

O predioze:

Pfed 2. svétovou valkou vlastnily CSD pomé&rné rozmanity, ale roztfistény park motorovych
vozu rdznych Fad, pfitom vSak kazda z nich byla vyrobena v pomérné zanedbatelném poctu kusu.
Po valce se potfeba motorizace osobni dopravy na vedlejSich tratich stava stale vice aktualnégjsi.
Vyuzivaje zku$enosti z konstrukce a provozu predvale¢nych vozu, byl nasimi konstruktéry
navrzen motorovy vtz M 131.1, ktery svymi 549 vyrobenymi kusy park motorovych nejen
sjednotil a naplnil, ale pod pfezdivkou "Hurvinek" stal se svou vice nez tficetiletou sluzbou
legendou dodnes obdivovanou.

Prvnich 40 vozl vyrobil zavod Tatra Kopfivnice v roce 1948, posléze v8ak byla vyroba, s
vyjimkou motord, pfesunuta do blizké Vagénky Studénka. Vyroba byla ukoncena v roce 1956.

Konstrukéné se jedna o dvojnapravovy motorovy viz , jehoz jednu hnaci napravu pohani
vzduchem chlazeny vznétovy motor Tatra 301. Ocelova skfifi lezi na hlavnim ramu, pod nim je
zavésden ram pomocny s pohonnou jednotkou. Jediny oddil vozu ma kapacitu 48 dievénych
sedadel. Na kazdém pFedstavku vozu je pak asymetricky umisténo jedno stanovisté Fidice, které
je soucasti nastupni plosiny vozu. Vytapéni je feSeno zpocatku vyfukovymi plyny, pozdéji
naftovym topenim. ReSeni 1. série, tedy prvnich 340 kusl, mélo zaoblené kryty podvésl a
stfesni vétraci tunel, pozdéjsi pak mélo spodek rovny a na stfede Ctyfi normalizované vétrate
"Kuck-Kuck". V prabehu ¢asu se ménilo také vnéjsi osvétleni. Plvodni stfedni svitilnu nahradil
stfesni reflektor vétSiho priméru.

Jednoduchost a bezproblémovost konstrukce a dobré jizdni vlastnosti vyslouzily Hurvinkovi
znacnou oblibu.

Délka vozu pfes narazniky je 12 100 mm, hmotnost vyzbrojeného vozu byla 15 500 kg.

K motorovému vozu byly vyrobeny pfipojné vozy prakticky stejné konstrukce, a to Cimr. v.
1948, Clm r. v. 1654 s vySsi kapacitou a vz se sluzebnim oddilem CDIm, r. v. 1954.

O modelu:

Rozhodnuti o zafazeni stavebnice tohoto vozu jsme dlouho odkladali. V prodeji byly hotové
"Hurvinky" od firmy Detail, a také leptané stavebnice jiné firmy. Detail v§ak prestal modely
vyrabét a néktefi modelafi nas oslovili, zda bychom "leptik" pfece jen nevydali. Tady jej mate.

Nas model pfedstavuje podobu vozu pozdéjsiho provedeni, tedy se Etvefici stfeSnich vétracu.
Pouze v pfipadé opravdu znatelného zajmu bude vyrobena i odlévana stfecha pro variantu se
stfeSnim vétracim tunelem.

V pfipadé zajmu bude pfipravena i stavebnice pfipojného vozu BDIm, a mozna i dalSich.
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