Bp, Bpjoz, Bpjo, Btjo prosté Patro 1:120

Nemalo modelaf{l velikosti stfedu vlastni atraktivni patrovou jednotku Berlin TT Bahn (datum
uvedeni na trh zatim se mi nepodafilo zjistit), ktera vsak jiz dnesnim narokim moc nevyhovuje a tak
si ¢as od ¢asu pokladame otazku jak ji vylepsit a pfizptsobit redlné podobé nasazené u domacich CSD,
ZSR ¢i CD. Budi? toto pojedndni popisem pouze zakladnich vnéjsich odlignosti jednotlivych sérii
jednotek u CSD/ZSR/CD a modelu BTTB.

JelikoZ pravidelny provoz téchto jednotek je jiz 10 let minulosti a do budoucna nam zUstala
zachovana jen jedna jednotka Bp 930, ktera je ve stavu DHV Luznda, miZeme zakladni vnéjsi
odliSnosti od vyrobku BTTB porovnat praveé s toto jednotkou. Zminéna jednotka je vsak zastupce
druhé série dodané k CSD a tedy se mrkneme i na sérii prvni.

Néco malo z historie

V roce 1962 byla CSD dodana prvni série 20 ¢tyrdilnych patrovych jednotek oznacenych Bp 900 —
919, kterou doplnila vroce 1965 druha 30ti kusova série oznacend Bp 921 — 949. Po technické
strance byl zakladni rozdil ve vybavé u prvni série jen parnim vytapénim a u druhé parnim i
elektrickym vytdpénim. Tvarovym odliSnostem se budeme vénovat ddle. Jednotky prvni série pozdéji
nesly oznaceni Bpjoz a druhd Bpjo v poslednich letech provozu Btjo.

Model BTTB

Dvoudilnd patrova jednotka brazdi mnoho kolejist, jelikoz tak byla v zakladni verzi distribuovana
vyrobcem a stfedni dily se museli pracné dokupovat. Ne vzdy se dafilo zakoupit krajni i stfedni dily ze
stejnych sérii a tedy modelar musel strpét v lepsim pfipadé jen jiné popisy, v horSim jiné odstiny
barev vozu. Ve velikosti 1:120 byla ztvarnéna némecka jednotka jiz s elektrickym vytdpénim a na
jednom cele vybavena stanovistém strojvedouciho. Neni zvlastnosti, Ze ze stejnych forem se model
vyrabél mnoho let a inovace sortimentu se omezila na rlzné natéry a popisy. Zakladni tvar vozu trpi
urcitymi rozmérovymi vykyvy. Délka jednotlivych dilu i celkova vyska je témér dodrZzena. Nejvic
degradujici rozméry jsou celkova Sitka vozu, ktera je o 2,2 mm vétsi, vyska skfiné od spodniho ohybu
,,ramu,, po vrchol stfechy, ktera je o 2,5 mm mensi a vzdalenost skfini v kloubu s méchy, kterd je 8
mm namisto 3,3 mm. Pro prestavbu se s rozméry skfiné musime smifit jinak bychom mohli zapodit
novostavbu jednotky, jediné s ¢im se da néco udélat je spojeni ¢lankd.
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Patra CSD a CD

Bp, Bpjoz - prvni série
Ctyrdilna patrové souprava jen s parnim vytapénim. Pro Upravu se jedna o jednodussi variantu.
Jednotka ma oba koncové dily totozné a hlavné na stiese souhlasi pocet vétracu.

A nyni k dpravam:

Pojezd:

Co se tyce rozvoru podvozku a uchyceni dvojkoli pojezd ponechdvam nezménén, jen plisky patfi¢né
nastavim pro spravny chod novych kovovych dvojkoli priméru 8,3. Dvounapravovy podvozek ¢elnich
¢lankd zbavim pohyblivych naraznikl a upravim dle obr.2-4. Z obrazk( je i patrné nové uchyceni
sprahla pomoci kulis Peho s pruzinkou.

Obrazek 2

ofiznout a zbrousit

Obrazek 3 Obrazek 4
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Ram vozu:
Celni vozy upravime dle pfedchoziho odstavce. Klouby pokud chceme reélné t&snéjsi spojeni €lanku
upravime a doplnime kinematikou, ktera je k dostani na prazské burze u pana Bartka. Upravu

provedeme dle navodu sprahla. viz obr.5.

Obrazek 5
Skrin ¢elniho ¢lanku:
Na Celech vozu zaslepime prostfedni okno, ¢i ¢astecné zaslepime okna stanovisté strojvedouciho, aby
nam zbyly dvé podlouhld okna postavend na kratsi strané umisténa kazdé bliz jednomu kraji vozu.
Dale doplnime celo skiiné o chybéjici ¢ast pro ndrazniky a tahadlové Ustroji a také protdhneme
bocnice od ¢ela vozu po prvni dvere. Vse pripadné zakytujeme a zbrousime do hladka. Pozor na
plasticky provedenou maznici podvozku na bo¢nici at ji nezbrousime taky. Celo vozu nasledné
doplnime Uchyty na koncové ndvésti, narazniky a pripadné Sroubovkou, hadicemi a parni topnou
spojkou. Pokud pracujeme s ¢elem, kde bylo stanovisté strojvedouciho tak doplnime i typické horni
kryty navéstnich svétel. Na bocnicich odstranime okapy nad ndstupnimi dvefmi a vSechny dvere
opattime vnéjsimi madly pro nastup cestujicich do vozu. Ventilacky oken bocnic na predstavku jsou
presné naopak nez u plvodniho modelu. Viz obr.6-8.

Zaslepené stredni okT ;

Casteéné zaslepené okno

s H% kryty navéstnich
- svétel

\

Dodélany otvory pro narazniky, hak a hadice
Obrazek 6
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Pozor at’ nezbrousime Odstranime okapy nad dveimi

Prodlouzime Doplnime madla pro nastup cestujicich

a zabrousime boé¢nice

Obrazek 7

Obrazek 8

Ventilacky jsou naopak
Skrin stiredniho ¢lanku:
Je zde méné prace a tedy na bocnicich odstranime okapy nad nastupnimi dvefmi a vSechny dvere
opattime vnéjsimi madly pro nastup cestujicich do vozu. Stejné jak na celnich vozech.

Strecha:
Vétrace na stfeSe u prvni série jsou na spravném misté a staci jen odstranit vétrac na cele ¢elnich
¢lanka i s konzoli pod nim.

Odstanit vétrac

Obrazek 9
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Popisy vozu:
Na skfif vozu doplnime typické oznaceni druhé tfidy v podobé plastickych Cislic 2, které Ize koupit na
adrese www.hekttor.biz — doplriky vozu Bp (prodavaji se spolecné s vyhlidkovymi okny). Obtisky pro

prvni sérii moc rozsifené nejsou a tedy nezbyva nez upravit obtisk druhé série odstranénim udajl o
el.vytapéni, doplnénim pismene ,,z ,, a opravou inventarniho ¢isla. Vozy nikdy neobdrzeli
dvanactimistné Cislo dle UIC, takZe jim naleZi ¢iselné oznaceni 900 -919, jednotlivé ¢lanky jsou
oznaceny pismeny a to v poradi A,C,D,B. Pro presné popsani vozu dané epochy je tfeba se fidit
dobovymi fotografiemi, kterych ovsem moc neni, takZe drzim palce pfi shanéni podklada.

Bp, Bpjo, Btjo - druha série:

Ctyrdilna patrova souprava s elektrickym a parnim vytapénim. Pro Gpravu se jedna o naro¢néjsi
variantu. Jednotka ma kazdy krajni dil jiny a hlavné na stfeSe nesouhlasi pocet a umisténi vétracu.

Pojezd a ram vozu:

Pojezd a rdm vozu upravime stejné jako u predchozi verze. Zde je vSe naprosto totozné.
Skiin c¢elniho ¢lanku:

Na Celech stejné jako u prvni série zaslepime prostfedni okno, Ci Castecné zaslepime okna stanovisté
strojvedouciho, aby nam zbyly dvé podlouhla okna postavena na kratsi strané umisténa kazdé bliz
jednomu kraji vozu. Ddle doplnime celo skfiné o chybéjici ¢ast pro ndrazniky a tahadlové Ustroji. Dale
protdhneme bocnice od ¢ela vozu po prvni dvere. Vse pripadné zakytujeme a zbrousime do hladka.
Pozor na plasticky provedenou maznici podvozku na bo¢nici at ji nezbrousime taky. Celo vozu
nasledné doplnime Uchyty na koncové navésti, narazniky pfipadné Sroubovkou, brzdovymi hadicemi,
parni a elektrickou topnou spojkou. Pokud pracujeme s ¢elem, kde bylo stanovisté strojvedouciho tak
doplnime i typické horni kryty navéstnich svétel. Na bocnicich odstranime okapy nad nastupnimi
dvefmi a vSemi svislymi okny. VSechny dvere opatfime vnéjsimi madly pro nastup cestujicich do vozu.

Pozor at’ nezbrousime Odstranime okapy nad dvefmi a okny

Prodlouzime Doplnime madla pro nastup cestujicich

a zabrousime boc¢nice

Obrazek 10
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http://www.hekttor.biz/

A nyni k odliSnostem krajnich ¢lanka:
Cldnek A bez vyhlidkového okna:

Obé dvé pravé okna na bocnici na predstavku jsou vybavena
ventilackami, na levé strané je jen jedno okno vybavené ventilackou

a to okno dale od zac¢atku vozu. Prvni okno na pravé strané a pravé

Ventilacky jsou naopak

okno na Cele vozu je mlécné, jelikoz je zde umisténo WC. Obr.11.
Leva strana

Cldnek B s vyhlidkovym oknem:

vvvvvv

vlakvedouciho u druhé série. To se nachazi na obou bocnicich ¢lanku
B na predstavku, jina okna jiZz na bocnici predstavku nejsou. Okno se
da koupit na adrese www.hekttor.biz, nebo také na prazské burze u

pana Kwasnici. Okno je v misté druhého okna od ¢ela vozu.

Okno WC N

je mlééné
Obé okna maji ventilacku

Obrazek 11 - Bpjo clanek A
Skrin vlozeného ¢lanku:

Obrousime vsechny okapy nad kolmymi okny a nad vstupnimi dvefmi. VSechny dvere opatfime
vnéjsimi madly pro ndstup cestujicich do vozu. Stejné jako Celni vozy.

Stirecha:

Pokud jsme se dostali aZ zde tak uz peripetije s rozmisténim stfesnich vétracl zvladneme. Na kazdém
¢lanku jsou nad prostory pro cestujicich vzdy dvé rfady po Sesti vétracich. Umisténé jsou nad okny
zarovnané k hrané ke stfedu vozu. Ddle jsou na ¢lancich B a D tésné u kraje nad prfechodovym
méchem v levé fadé po jednom vétraci navic a na dile A je jeden vétrac navic taktéz v levé fadé, ale
nad predstavkem. Obr.12.

Rozmisténi vétraéii na stiese jednotky Bpjo ¢SD/CD
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Vyobrazené vétrace jsem koupil u pana Bartka na
prazské burze. Rozte¢ vétracli na odlitku pasuje na
vozy Bpjo.

Popisy vozu:

Na skfin vozu doplnime typické oznaceni druhé tfidy v podobé plastickych Cislic 2, které Ize koupit
na adrese www.hekttor.biz — doplriky vozu Bp (prodavaji se spolecné s vyhlidkovymi okny). S obtisky
pro druhou sérii je to uz lepsi. Na strankach hekktor.biz jde zakoupit obtisk na historickou patrovku
Bp 930. Na praZské burze u pana Kwasnici je k dostani nékolik modifikaci CSD/CD Bpjo 927. Pro
presné popsani vozu dané epochy je tfeba se fidit dobovymi fotografiemi, kterych je pro druhou sérii

na internetu o poznani vice.

Zavér:
Doufam, Ze tento skromny popis a tipy na pfestavbu vnéjsiho vzhledu legendarnich pater pro
velikost stfedu budou ku prospéchu a pfinesou na vase kolejisté dalsi atraktivni model.

Michal Valosek
vsdmichalka@email.cz
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