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Zauhlovaci kolej

Podle prostorovych moznosti v depu
existovaly drazky dvojkfidlé (jako
na obrazku),jednostranné na pravé
¢i levé strané od vytahu,rozvétvené.
Voziky se otacely na malych
to€nicich,nekteré drazky vracely
prazdné vozicky od vytahu ostrym
obloukem.

Vzdalenost paty vytahu od blizsi
kolejnice zauhlovaci koleje by méla
¢init 1360 mm.

Pokyny ke stavbé:

1/ Podrobné si prostudujte vS§echna schémata, doporucujeme také prohlédnout materialy na www.kirow.wz.cz.
2/ Podle schématu I pfipevnéte vnitini kolejnice vytahu na boc¢nice konstrukce vytahu, tedy dil 1+5 a 2+6.

3/ Z dilt 1,2,3,4 sestavte konstrukci vytahu.Dily konstrukce maji na odzdola prvnim a tfetim vodorovném U
profilu vystupky, které do sebe navzajem zapadnou a ulehéi vam stavbu. Hotovou konstrukci mazete vsadit do
.podstavce 7. Vzhledem k tomu, Ze dily jsou tenké a hrozi nebezpeci jejich zkrouceni teplem, doporu€ujeme
konstrukci lepit.

4/ Zezadu na vyc¢nivajici profil dilu 1 pfipevnéte plech 15. Na néj ochoz 12 a krabici 13 s dvitky 16, které

v klestich natvarujeme do pyramidy. K ploSince vedou schidky 17.

5/ Natvarujte strojovnu 8, pfi tom dbejte na to, abyste jeji stény opravdu ohybali podle predleptanych ryh na
rubu! (Chybné je mizete naohybat podle imitace vinitého plechu nebo hrany dvifek na pravé strané).Na
strojovnu pak pfipevnéte skfin 13. Stfechu 10 pfipevnime az nakonec, po natfeni modelu a zaskleni strojovny!
7/ Natvaruijte ploSinku se schiidky 11. Zabradli je mozZno pro pohodI&jsi praci opatrné oddélit od ploSinky a
pfipevnit az nakonec. Spojte ji se sestavou strojovny podle bodu 7/. Celkovou sestavu pak pfipevnéte na
precnivajici profily na dilech 1 a 2.

8/ Zadni stranu plosinky podeprete podpérami 9, ty odstfihnéte i s naznacenym rameckem, ohnéte do pravého
uhlu, hibet zevnitf zapajejte ¢i zalepte, zabruste a teprve potom vyfezte z ramecku. Budku strojovny pfipevnéte
na plosinku.

9/ Z dilli 18, 19, 20 a 21 sestavte nasypku, zezdola pfipevnéte podpéru 23.Nasypku muzete volné pfipevnit ke
konstrukci provle€¢enim osky z mosazného dratku skrz oka v nasypce a konstrukci. Na konce osky pfipevnéte
protizavazi 27.

10/ Sestavte podle obrazku ve schématu lll klec z konstrukce 25, spodku 24 a kolecek 26. Tato muzete ke
kleci bud napevno pfilepit nebo navléci na osku z kytarové struny.

11/ Z dilu 33 natvarujte korbu vozi€ku, z dilu 34 drzak naprav, oska kol, které navrstvite z dilt 35 (velky disk s
okolkem dole, malé nahofe), je opét ze struny.

12/ Rovnéz oska kladek vytahu 28, které jsou vzdy ze dvou polovin, je ze struny.

13/ Osadime detaily - liStu opéry 36, kladku ovladani nasypky 31 jeji pfirubou 30, kli¢ku ovladani 29, vybrani v
podloZce vytahu 7 osadime to¢nicemi 32.K boku vytahu umistime Zebfik 36. pfi tom vSem se muzete fidit
podle schémat Il a lll.

14/ Zbyva Vam uz jen naradi - lopaty,krumpace, koSe, kolec¢ka, nevyuzité tocnice, spodky koleji a pasky
znazornujici kolejnice. Nedovolujeme si Vam radit, kam naradi umistit. Kolejnicemi a zbylymi to€nicemi Vam
chceme pomoci ke stavbé drazky, kterou vytvorite podle pomérd ve Vasem modelovém depu. Pfi tom se
muzete inspirovat schématem IV. Pojednani o zauhlovacich vytazich najdete napf. na webovych strankach
www.kirow.wz.cz . Popsat zde cely komplex uhelného hospodéfstvi se zauhlovacim vytahem neni mozné.

15/ Model nastfikejte nejprve zakladovou barvou na kov a potom polomatnou ¢ernou.

HEKTTTOR. WZ . CZ
Zauhlovaci vytah jednokomorovy systému Teudloff

Sada dildi ke stavbé makety zauhlovaciho zafizeni CSD
v méfitku 1: 120 (velikost TT) vyleptana do 0,3 mm mosazného plechu

Parni lokomotiva ma svoje potfeby. Krom vody a oleje kazdého samozfejmé napadne: "Uhli!".
A mozna jste také premysleli, jak se takova parni lokomotiva uhlim zasobuje.

Nejstarsi zplsob byl velmi prosty - zauhlovaci délnici vysypavali uhli z prouténych kos$t do uhlaku
¢i tendru lokomotivy z vyvySené dfevené rampy &i ochozu, kam si je pfedtim nanosili ze skladky uhli.
Pozdéji se viak, vzhledem k zvySenému mnozstvi uhli, kterym bylo tfeba denné zasobit lokomotivy,
se zacCala prosazovat mechanizace. Zvlasté oblibenymi se staly zauhlovaci vytahy, kde se ruéni
prace omezovala na nalozeni vozi¢ku uhlim, jeho pfistaveni do klece vytahu a odsunuti prazdného
vozicku zpét k uhelné skladce. Vozi€ek byl pfipoutan ke kleci vytahu, vytazen nahoru k nasypce a
zde se samocinné i s kleci preklopil, obsah uhli se vysypal pod nasypky, pod kterou uz stél tendr Ci
uhlak. Drazka pro tyto vozi¢ky méla zpravidla rozchod 600 mm. U nas jsme se mohli nej¢astéji, a to
od dob monarchie, pfes prvni a druhou republiku az po konec parniho provozu, setkavat se
zauhlovacimi vytahy systému Teudloff na elektricky pohon. Tak u nas stavaly stafické "Kaisery" jesté
z dob monarchie, posléze domaci konstrukce z dilen CKD a Va$S, tedy firmy Vosahlo. Posledni
staval jest& kratce po r. 2000 v Caslavi. Tato zafizeni se dogkavala nejriiznéj$ich rekonstrukci,
zvlasté se to tykalo feSeni nasypky.
nam stala konstrukce, ktera stala ve vytopné stanice DobfiS ve stavu, jak jej bylo mozno spatfit
v poslednich dvou dekadach parniho provozu. Jedna se o vyrobek prvorepublikové firmy VaS . Pfi
navrhu modelu jsme se rozhodli zachovat chrakteristickou subtilitu konstrukce, profily jsou tedy velmi
jemné. Proto bychom stavbu modelu doporuéili pfedevsim tém modelafam, ktefi maji s lepty néjaké
zku$enosti.

ProtoZe mate pfed sebou treti pokroCilou variantu leptu, je mozné Ze se navod bude v detailech od
stavebnice liSit.

Dalsi informace a fotografie o nejen téchto zauhlovacich zafizenich je mozno najit
na internetovvch strankach www.kirw.z.cz .
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